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BOSTOK

Conception | dessin : Daniel Villa Planche1/2

Equipements :
Envergure : 235 cm Motorisation : Flyware T-Rex 10/500-14P
Longueur : 150 cm ou T-Rex 20/560-14P
Poids : 4450 g Helice : 18’x8", 18’10 ou 20"x8"
Surface : 63 dm* Accus : 20 éléments 3000 mA Ni-MH
Charge alaire : 70,6 g/dm? Accu réception : 6 V 2200 mA Ni-MH
Profil : SB 12.7/3 Radio : 6 voies (7 servos + variateur)




